Siebzehnjdhrige Geschichte (1894 bis 1911) der
gescheiterten Bahnlinie nach Tann

Zusammenstellung des damaligen Schriftverkehrs gemaf der Unterlagen des
Staatsarchivs Landshut von Josef Gottanka aus dem Jahre 2001:

Projektierung einer Lokalbahn von Marktl nach Tann

Eine Eisenbahngeschichte um die Jahrhundertwende die auch UntertGrken

betroffen hat.

mit Bahnstation in Untertiirken sind sehr glnstig

Die Vorteile siner Eisenbahn,
die beiden

flr den Personnen- vor allem aber dem Giterverkehr, sowie fir
Muahlen-und Sagewerke und Ziegebwerk Lanhofen.

Jm Machhinein Gberwiegen Jedoch die Nachteile, denn der Ort wird durch den
Gleisbau mit seinen Eintiefungen bzw. Aufschittungen in zwei Teile geteilt.
Ul die Staatsstrasse zweimal Uberguert werden sowie mit
Schranken ausgebildet und zwar einmal an der heutigen Busshaitestelle
{gegeniber Bichler) und in Lanhofen Haus-Nr. 105 (heute Zenger).

Das ganze Projekt hitte sowieso nur eine Betriebsdauer von héchstens 50

Jahren erlebt.

Das 17-jahrige Bemihen der Marktgemeinde Tann fir einen Bahnanschiui
ist letztendlich aus Rentabilitatsgriinden gescheitert.

Um das Fir-und Wieder der Lokalbahn zu verstehen berichte ich aus den
Unterlagen im Staatsarchiv in Landshut.

MNach dreijahriger Bauzeit der Eisenbahnstrecke Minchen-Miihldorf-Simbach

wurde der Bahnbetrieb am 1. Juli 1871 erdffnet.
Der Personen-und Giterverkehr wurde nur maiig genutzt. Deshalb bestand
bei den umliegenden Dérfern -und MéErkten noch keine Euphorie zu dem

neuen Verkehrsmittel der Bahn.
Als nach einigen Jahren das Verkehrsaufkommen der Strecke Simbach -
eben steigerte, insbesondere der Gi.'rteafverkehr

Mdnchen sich mehr als vorgeg

mit Getreide und Viehtransporten,
Vorteile einer Bahnverbindung. Sie sahen nicht nur die Vorteile der Bahnlinie,

Sondern eine Belebung am Arbeitsmarkt. Mit der Modernisierung kénnten
auch die stindigen Viehmarkte besser belebt werden. Auch die funf
Brauereien von Tann k&nnten ihren Absatz-Umkreis vergroRern.

Bei all den Mdglichkeiten die eine Bahn bringen wird, sieht man ein
Anwachsen der Bevdlkerung und eine weitere Ansiedelung.

Deshalb richtete der Markgemeinderat von Tann im Msarz 1894 eine erste
Petition an das kgl. Staatsministerium in Mdinchen, mit der Bitte fir den Bau
einer Lokalbahn von Markt! nach Tann oder von Buch nach Tann.

Dieses Gesuch wurde vom Landtag am 30. Juni 1894 fir glnstig beschieden.
Seo wurde in Tann ein " Eisenbahnkomitee Tann gegriindet.



Von dem rihrigen Eisenbahnkomitee wurde an das kgl. Bezirksamt
Pfarrkirchen folgendes berichtet.

Gemal hdchsten Auftrag des kgl. Bay. Staatsministeriums des kéniglichen
Hauses und des AuBeren vom 19. Maj 1898 Nr. 2632/ Il beehrt sich das
Eisenbahnkomitee dem kgl. Bezirksamt Pfarrkirchen anzuzeigen, dal mit der
gennerellen Projektierung der Lokalbahn Marktl - Tann dieZivilingeneure
Hermn J. Widmann und A Telorar von Kempten betraut wurden und die

einschldgigen Arbeiten in allemichsten Tagen beginnen.
Gehorsam
das Eisenbahnkomitee Ta nn

Peter Nagl

Anmerkung : die Projektierungskosten Ubemnimmt laut Protokoll vom 3. Juni
1898 die Marktgemeinde Tann

Berger, Birgermeister.



Nach 7-monatiger Planungszeit berichtete das kgl. Oberbahnamt Minchen
am 19. Januar 1899 unter [Ir. 2509 folgendes :

Betreff : Lokalbahn Marktl - Tann

Nach dem generellen Projekte erhalt die normalspurige Lokalbahn Markt -
Tann nachstehende Verkehrsstellen -

1. Station Markt|

2. Haltestelle Untertiirken
3. Haltestelle Gasteig

4. Haltestelle Tann

An der Erbauung der Lokalbahn durften die Gemeinden ein Jnteresse haben.
Um nun ziffermagige Anhaltspunkte Gber den auf der Lokalbahn zu erwarten-
den Personen-und Giiterverkehr zy gewinnen, waren Aufschliisse (iber
nachstehende Fragen dringend erwiinscht -

Bahnlinie Neumarkit-Pfarrkirchen bilden.

2.)Wie sind die wirtschaftlichen und kommerziellen bzw. Erwerbsverhéltnisse
des auf den jenseitigen Bezirk anfallenden Teils des Verkehrsgebietes im
Allgemeinen gelagert, welches sind die vorwiegenden Erwerbsquellen des
Gebietes.

3.)Welches sind die haupts&chlichen Ein-und Ausfubrartikel.

4.) Welche industrielle Anlagen (Fabriken, Brennereien, Brauereien, Miihlen,
Steinbriiche, Ziegeleinen, usw. befinden sich innerhalb des Verkehrsgebietes.

Gleichzeitig mit diesem Schreiben mit weiteren 5 Fragen wurden die
Gemeinden Eggstetten, Gumpersdorf, Julbach, Obertiirken, Randling,
Schildthurn, Tann, Taubenbach, Walburgskirchen und Zimmern um eine
Stellungsnahme bis zum 15. Februar 1899 gebeten.

Einige Stellungnahmen von direkt betroffenen Gemeinden méchie ich hier
wiedergeben

An das kgl. Bezirksamt Pfarrkirchen Tann ,den 12.2.1899
Betreff: Lokalbahn Marktl-Tann

Bezirksamt zu berichten, dai der Anschiu der Lokalbahn in Buch von
Niemanden gewlnscht wird da dadurch nach Ansicht der hiesigen



Vieh, Getreide, Viktualien usw. gehen nach Miinchen, ebenso erhalten die
Kaufleute ihre Waren von Munchen tiber Mihidorf nach Marktl, wahrend sie
von Osterreich nichts entfangen.

Die Linie Tann - Buch kommt durch die Grunderwerbskosten nach Ansicht

Gehorsamst
Marktgemeindevemaitrung Tann
Berger Birgermeister

Marktréte : Zintl, J. Schifferer, Hans Streif, Johann Binder, Josef Kandl, Nagl,
Heuwieser, Stelle u. Josef Maier

deutend reduziert. Dieser Anschlul ware wiinschenswert fiir den
Gesamtverkehr sowohl nach Simbach als auch nach Miinchen.

Gehorsamst
Die Gemeindevemaitung Schildthurmn

Trieflinger Blrgermeister, sowie Josef Kugler, Vogginger Franz, Deiml Hans,
Jri Johann und Martin Send



Gemeindeverwsﬂung Julbach Julbach, den 12.2.1899
An das kgl. Bezirksamt Pfarrkirchen

Betreff :Lokalbahn Markt - Tann

Jm heutigen Brief gibt unterfertigter Birgermeister zifferméaRige Anhaltspunkte
dber den auf neben bezeichneter Lokalbahn zu erwartenden Personen-und
Guterverkehr. Jn der AusschuRsitzung wurde von Allen bah;undgt. dabl die

Julbach profitieren weitaus mehr von den Verkehrsstellen Buch und
Untertiirken. Die wirtschaftlichen und kommerziellen Verhaitnise sind im
allgemeinen glnstig gelagert. Die hauptsachlichen Ein-und Ausfuhrartikel sind
Getreide-und Mehl. Bedeutende Mahien sind die sogenannte Bruckmiihle und
Leitenmiihie. Bei Eréffnung fraglicher Bahn steht die Errichtung einer
bedeutender Ziegelei in Aussicht. Holz aus dem Staatswalde, der Herrschaft
von Plesing, sowie Bretterausfuhr aus der S&ge Bruckmiihl werden der Bahn
in ziemlicher Menge zugefiihrt. Ausserdem steht die Grindung bzw.
Vergréferung der Sége Leitenmiihle bei Errichtung der Bahn in bestimmter
Aussicht. 150 000 kg Getreide werden den Verkehrsstellen Buch-Untertirken
in gleichen Halften sicher zugefiihrt. Die Jahr-und Viehmérkte, dann
Touristen-und Walfahrtsverkehr kénnen dadurch nur gehoben werden. Die Er-
bauung der Lokalbahn hat entschieden mehr Verkehr zy Folge. Einerseits
durfte von Buch nach Tann vorzlglicher Personenverkehr stattfinden,
nachdem von hieraus die Geschaftswelt in Tann sehr besucht wird.
Mindestens 100 Wagon Bretter fiihrt Bruckmihile aus, desgleichen 50 000 kg
Mehl. Jn welchen Mengen Holz aus der Staatswaldung ausgefihrt wird, das

Unterschrieben -

Jetzisperger Birgermeister,
Harbéck, Kain, Prehofer, Neuleitner u. Kiéckerbauer

Eine weitere Stellungnahme Betreff, Lokalbahn von der Gemeinde
Gumpersdorf

Jm Vollzuge eines hohen Aufirages vom 26. Januar 1899 nebigen Betreffs,
wird auf die Anfragen des kgl. Oberbahnamtes Minchen Nachfolgendes
gehorsamst berichtet.



ein, welche auf dem weiten Umwege iiber Stammham nach Marktl fithrt. Der
samtliche Giterverkehr der Gemeinde Gumpersdorf nach und von Markt| geht
demnach (iber Untertiirken. Die Gemeinde hat daher an einer Lokalbahn
Markt! - Tann nur dann eine Jnteresse, wenn in Untertiirken oder in néchster
Néhe auller einer Personenverkehrsstelle auch eine Giiterspedition errichtet
wird.

2.) Auler der Landwirtschaft in hiesiger Gemeinde der Viehhandel lebhaft
betrieben und bilden diese die Haupterwerbsquelle der Einwohnerschaft.

3.) Die hauptséchlichen Ein-und Ausfuhrartikel sind :

Vieh, Getreide, Holz, Ziegel, Obst, Viktualien, Kohlen u. Eisen.

4.) In der Gemeinde Gumpersdorf befinden sich 6 Kundschaftsmiihlen
mitSchneidségen, 1 kleine Brauerei, 1 Wirtschaft, 2 Kréamereien, 2 Schmieden
1 Viktualienhandler mit bedeutenden Umsatz.

9. ) Zur Einfuhr in hissige Gemeinde gelangen jahriich -

An Vieh ca. 6 Waggonladungen

Dachziegel ca. 8 i

Ziegelsteine ca. 3 "

Kohlen ca. 25 Tonnen

Eisen ca. 20 2

Zur Ausfuhr

An Vieh ¢a. 1o Waggonladungen
Holz ca. 5-10 3

Getreide ca. 15- 20 =

Obst ca. 20 Tonnen

Viktualien ca. 70 " (1400 Ztr.)

Der gréfte Teil obiger Ein-und Ausfuhrartikel fallt der Verkehrsstelle in Markt
2u bzw. wirde einer solchen in Untertiirken zufallen.

6.) Durfte von der Markigemeinde in Tann zu beantworten sein.

7.) Es ist als sicher anzunehmen, daR die Erbauung der Lokalbahn eine
Vermehrung des dermaligen Verkehrs Zu Folge haben wird und daR dadurch
auch neue Gewerbebetriebe entstehen werden.

8.) Die Zufuhrverhéltnisse zu den Haltestellen der Lokalbahn sind als giinstig
ZU bezeichnen.

9.) Den gegenwartigen Giiterverkehr des Lokalbahngebietes vermitteln
Botenfuhrwerke von Tann und Obertiirken sowie Privatfuhrwerke. Der
durchschnittliche Botenlohn pro 100 kg zu transportierendes Gut bemilit sich
auf den Kilometer auf 6 Pfannig.

Gehorsam
Gemeindeverwaltung Gumpersdorf

Goppelhuber Birgermeister

Um eine bessere Rentablitat der Lokalbahn zu erreichen, schreibt die kgl.
Eisenbahndirektion Minchen am 2. Juni 1902 an die kgl. Bezirksamter
Eggenfelden, Pfarrkirchen, Alltétting und Simbach

Betreff : Erbauung einer Lokalbahn von Buch nach Tann mit eventueller
Fortsetzung nach Triftern.



Das generelle Projekt der normalspurigen Lokalbahn von Buch nach Tann mit
den Haltestellen Untertiirken, Gasteig und Tann soll ging Erweiterung in der

Neukirchen und die Endstation Triftern.

Um zifferméaRige Anhaltspunkte (iber den auf der Lokalbahnstrecke Tann -
Triftern zu erwartenden Personen-und Giiterverkehr zu gewinnen, ersuche ich
in Anlehnung an die bereits im F rihjahr 1899 hinsichtlich der Loklbahn Buch -
Tann gegebenen Aufschlisse um Beantwortung nachstehender Fragen.

( Die 9 gleichlautenden Fragen werden von mir hier nicht mehr
wiedergegeben)

Jm Oktober 1902 war in der Lokalzeitung foldgender Bericht zu lesen

Jn Marktl hat am Sonntag eine Eisenbahnversammiung statigefunden, in
welcher Herr Bauamtsassessor Ankenbrand iiber das Bahnprojekt Tann -
Marktl referierte. Er halt die Einmindung dieser Bahn in Marktl bzw.
Stammham fur besser als Buch, halt aber eine Sackbahn nach Tann fir nicht
rentabel, sondern fiihrt aus, es sei eine durchgehende Bahn anzustreben,
Eine Bahn von Burghausen nach Marktl, Tann, Pfarrkirchen, Vilshofen und
von da nach Grafenau und eine weitere Bahn Simbach, Pocking, Passau,
Freyung u. Grafenau wurde sich rentieren und Niederbayern zum Segen und

weitausschauenden Gedanken, der eine Zukunft habe, umsomehr als in
benachbarten Burghausen wie Uberhaupt in der Nachbarschatt mit
Ausnitzung der Wasserkrafte ein groler Bevélkerungszuwachs komme, der
mit den notwendigen Lebensmittel versorgt werden miisse. Auch der

Anschiu in Markt! sei » dagegen war hauptséachlich das kgl. Bezirksamt
Pfarrkirchen und zwar aus folgenden Griinden :

die Fihrung der Bahn von Tann mitAnschiuB in Marktl sei 1. ein Unding, 2. ein
Nachteil fiir den Distrikt Simbach und 3. beweg sich der Verkehr von Tann in
der Hauptsache nach Simbach und nicht nach Marktl. Nach Beleuchtung

allergrofiten Vorteil sei. Die Versammiung nahm die gemachten Vorschlsge
einstimmig an und wird durch ein Komitee mit den interessierten Gemeinden
in FiGhlung treten damit die Angelegenheit enerisch betrieben wird.



ite die Marktgemeinde Tann ein letztes

Gesuch beim Kgl. Staatsministerium fir Verkehrsangelegenheitn, doch das

Aus war bereits gegeben,
Lanhofen , im Marz 2001

Josef Gottanka

Quellenangaben im Staatsarchiv Landshut

Anmerkung Josef Wolferseder im Juli 2023:

Hr. Gottanka verweist am Schluss auf das Gesuch des Tanner
Bahnkomitees vom September 1911, das den Bau noch mal
dringendst beflirwortete. Dieses Schreiben ist vollstandig in der
Chronik ,,Markt Tann - Geschichte und Geschichten™ auf Seite 220-
221 aus dem Jahre 1989 abgedruckt. Ebenfalls wird in dieser
Chronik erwahnt, dass eine 6ffentliche Gemeindeversammlung
wahrend der Amtszeit von Blrgermeister Lang (1900 bis 1905)
ergab, dass es zu dieser Zeit unter den Tanner Blrgern sowohl
BefUrworter wie auch Gegner des Bahnprojektes gab.
Blrgermeister Lang schien auch bezuglich der Projektierung keine
klare Haltung eingenommen zu haben.

Aber wie Hr. Gottanka anmerkt, wurde spatestens 1911 das Aus
des Bahnprojektes per Entscheid des Kdniglichen
Staatsministeriums flr Verkehrsangelegenheiten in Minchen
besiegelt. Daran anderte auch das oben erwahnte Gesuch des
Tanner Bahnkomitees aus dem gleichen Jahre an dieses Amt nichts
mehr.



